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Par courrier du 9 mars demisr, vous avez bien voulu demander I'avis de mes services au sujet
du projet dimmeuble de grande hauteur, situé route de la demiune, sur la commune de
Puteai, porté par la SCI CNIT Développement. Mes services vous ont indigué par courrier du
30 mars gue nous ns Serions pas 2n mesure de répondre avant le délai d'un mois que vous
nous accordiez comple enu des études technigques qu'l fallait mener pour déterminer I'impact
reel sur la circulation aérenne de I'adifice projete.

Cet édifice se situe sur une zone grevée par des servitudes agronautiques, en particulier par le
plan de senitudes afronautigues de dégagement (PSA) de l'aérodrome du Bourgst, approuvé
le 27 novembre 1969. Le projet porte sur la construction d'un immeuble culminant &
349 métres NGF. Au regard de sa position et de sa hauteur, cet édifice se situeralt en limite des
senvitudes aéronautiques, mais resterait compatible au plan réglementalre avec cz PSA.

Ceci me conduit & vous faire part de mon avis favorable sur ceite demande de permis de
construire. Je vous précise toutefois que la phaserdetomstruction de I'Edifice devra également

respecter ce PSA.

Néanmmns. j'attire toutefais votre attention sur le fait que, sur la zone de la Défense, un édifice

hautelr supérieure & 304 métres NGF interfére avec le dispositif de circulation aérienne
da ‘f&Gicn parisienne, notamment utilisé par les aéronefs en provenance et 4 destination des
agroports de Paris-Charles de Gaulle et de Paris-Le Bourget. Depuis I'approbation du PSA,

encore en vigusur aujourd’hui, ce dispositif a évolué trés significativement afin de prendre en

compie les augmentations du trafic. Les dernigres évolutions majeures ont en particulier permis
la mise en place des approches triples simultanées sur les deux aérodromes en février 1996, et
la mise en service du doublet sud de Paris-Charles de Gaulle, en mars 1999, permettant

d'augmenter de fagon significative la capacite de ces plateformes.
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Enfin, une évolution majeure du dispositif de circulation aérienne de la région parisienne a été
réalisée en mars 2002. Compte tenu de la proximité et de la taile des différents aéroporis
concemés (Chardes de Gaulle, Le Bourget et Ory notamment), ce dispositif régional trés
complexe a fait I'objet de nombreuses études permettant de s'assurer des conditions de
sécurité offertes aux usagers, en limitant autant que possible les nuisances environnementales
pergues par les riverains. Le principe fondamental du dispositif au plan de la sécurité est une
séparation stratégique des différents flux. Ainsi, les arrivées sur Charles de Gaulle, qui se font
selon deux axes d'approche paralliéles, 'un menant aux pistes du doublet Nord et I'aufre aux
pistes du doublet Sud, sont séparées stratégiquement dans le plan vertical (1000 pieds d'écart),
avec par exemple un palier & 3000 pieds au nord et & 4000 pieds au Sud.

Un edifice d'une hauteur supérieure & 304 métres NGF sur La Défense conduit & ne plus
pouvoir respecter les hauteurs de franchissement d'obstacle standard pour les arrivées fage 2
FEst, ainsi que pour les décollages face & 'Ouest en cas de remises de gaz, avec le dispositif
actuel. Le relévement des trajecioires d'arrivées, qui a'été étudié récemment dans le cadre du
Grenelle de I'environnement, devrait permetire de résoudre le cas des arrivées face & PEst,
mais la difficulté pour les décollages demeure.

Les differentes contraintes d'espace liées & la proximité des deux aéroports et de leurs
trajectoires d'approches, 4 la densité du trafic aérien en région parisienne, ainsi que les
contrainies de survol de la ville de Paris, font qu'il n'existe pas aujourd’hui de dispositif alternatif,
avec des trajectoires différentes qui éviteraient La Défense, qui permette de maintenir la
capacité des aéroports de Paris-Charles de Gaulle et de Paris-Le Bourget.

L'analyse effectuée par mes services & ce stade indique toutefois qu'il doit &tre possible de
poursuivre l'utilisation du dispositif actuel malgré I'érection de la tour Phare, moyennant
certaines dispositions opérationnelles, compte tenu du caractére isolé de cette tour & une telle
hauteur.

Tel ne serait plus le cas si plusieurs édifices de hauteur supérieure & 304 métres NGF venaient
a étre edifiés sur la zone de La Défense, car cela conduirait alors, dans I'état actuel de notre
analyse, & placer une contrainte telle qu'elle rendrait inévitable une diminution significative de la
capacité disponible de 'ensemble Paris-Charles de-Gaulle et de Paris-Le Bourget.
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